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" TECHNISCHE DATEN

MOTOR:
Einzylinder-Viertakt, ohv, 22 PS,
(oben liegende, hangende Ventile, mit
Stosselstangen angetricben)
GETRIEBE:
4-Gang (5,5, 7,5; 9,9 UND 16 :1),
Sekundar-Antrieb Kette

VERGASER:
Amal, 24 mm

STROMVERSORGUNG:
&-Volt-Lichtmaschine, Magnetzinder

REIFEN V/H:
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HANDWERK HAT GOLDENEN BODE
WICHTIGSTE TUGEND M Gl |

LEBT UND ARBEITET MOTOREN-PAPST ERICH
AUFRICHTIG, EHRLICH UND MIT ENORMER




ERICHS WERKSTATT IST KAUM.
GROSSER ALS EINE HANDELSUBLICHE
DUBLEX-GARAGE. DOCH AUF DEN
IWEITEN BLICK OFFENBAREN SICH
SCHATZE. DIE IHRESGLEICHEN SUCHEN.
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Was also kann im Leben elnes sobchen Mannes noch
schiefgelven, der cigentlich bereits faul und zufrie-
den auf den Promenaden Mallorcas flanieren kinnte
und sich cher Sorgen um den nschsten Prosecea und
edle Lachshippehen, denn um den michsten Tag
machen sollte?
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an schrieh das Jahr 1877, als der verwege-
e Brite Sir John lsaak Thornyeroft - seines
Zeichens Konstrukteur der ersten Torpedo-

boote - in London das Patent fir Luftkissentechnik
einreichte. Thornycrofis ldee war es, zwischen Schiffs-
rusnpl wnd Wasser eine dinne Lufischicht cinzubrin:
gen. Die Umsetzung scheiterte jedoch in Ermangelung
leistungsstarker Antriebskonzepte und geriet daher
schoell {n Vergessenhelt, Zumindest so lange, bis
im Juni 195% ebenfalls cin Englinder - Christopher
Cockerell - seinen zwalf Meter langen und rund sie-
ben Tonnen schweren Prototypen JSRNI der ver-
blafften Weliafentlichkeit prisentierte. Bereits einen
Monat spiter itberquerte das Hovercral™ zum ersten

Mal den Armelkanal von Dover nach Calais - in einer
Rekordzeit von zwel Stunden und drel Mimsten,

Fiir Cockerell das erlosende Finale einer langen Zeit
des Wartens. Denn bereits 1955 reichte der itberzeugte
Patriot erste Fline betm britischen Verteidigungsmi-
nisterium ein, welche jedoch sofart eingezogen” wur-
den. Zu groB war die Befirchtung, dass andere Natio
nen dieses Konzept militarisch mutzen kinnten,

Heute wissen wir, dass die Luftkissentechnik rund 55
Jalire nach ihrer Patentanmeldung, eine eher unterge-
ardnete Rolle im Transpartwesen spielt. Die Betrichs-
kosten (Treibstoff) waren zu hoch. so dass eines der
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EINE VISION
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in _Tollkihng Mannes in iheon Mlegenden
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ikopter. Unzahge Proge
Aktuell arbeitet das verkannle Genie an
rechtstarter mit Rotax-Zee
nennt sich dee neveste
sigheit. Ganz nebenbei schwingl der Man
wie van Gogh, skizziert wie der groble Leonarch
ci und interossiert sich fir alles und jeden, Schicter it
LEISE.LEGENDAR. und villg ANDERS.




stellt wurde.

Heute stehen wir vor einem Projekt. das trotz der Tat
we, dass Luftkissenboote wohl der Vergangenheit

angehibren, unseren ganzen Respekt abverlangt
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Boden abheben, mehr muss es nicht sein”. So geht es

cise als Heilsbrin
ger oder Beclzebub in den Hitlisten seiner Unmgebung
rangiert. Der heute $0-Jihrige hat nichts van seinem
Esprit verloren. Befragt man die Gattin, wird sogar
eine Zunahme der Aktivititen bestatigt.

Mit dem HS-X 1100 erfullt sich Schrétter einen Lebens-
il steigt zeltgleich in den Olymp der Luftkis-
ter empor. Zwar gab es bereits in den vergan-
genen Jahren ein panr HoverProjekte, das HSX 1100

2 Sl
klassksch, funktionell und zudem extrem elegant.
Genug geredet, decken wir das Geheimnis schonungs-

die Krds 5 schrdtter’se
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-Das ist zu 100 Prozent Eigenbau!™ Wie bitte? Herr S.
méchte uns tatsichlich weismachen, dass das H5-X
eine komplette Eigenkonstruktion sei, ziickt sofort das

Smartphe belegt mit seitenlangen Galeriean-

sichten seine Behauptung - wir sind plart!

Als Basis des groBien Ganzen dient eine 16-Millimeter-
Platte aus Lefchtbauholz - sie bildet gewkssermalien

das Riickgrat, dic bodenstindige Basis der Gesamtkon-

struktion. Alle anderen Chassis-Bauteile fertigt der
Meister sus vier Millimeter starkem

pelsperthol

teils in sechefach verleinten Lagen. Doch wie kar
men die formschénen Bégen und Schwiinge zustande?
Ganz einfach: Das Holz wird nass gebagen. Hart sich
verdammt elnfach an. ist jedoch eine Wissenschall fir
sich. Diie ganze Kiste ist also ausnahmsbos aus Leicht-
bauholz gefertigt, mit Glasfasermatten verstirkt und
it kiloweise Spa

1 in Form gebr

Antriebsseitlg greift Herr Schrétter zum bewahrten,
luftgekihlten Motor « {W R oo G5,
stark und unkompliziert. Naja, sumindest in den Augen
des Erbauers. Ungeiibte Laien, die sich dem Kabelbaum
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relts der Schweif im Gesicht, Herr 5
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eher eine Fingerbung. Doch wie treibt das Motorrad-
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dare Antwort. Schrotter entwickelte eigens ein Gegen
petricbe mit inkludiester Flichkrafkupplung ei-
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ERISTDIEEWIGENUMMERZWEIDERMEISTVERKAUFTEN
FAHRZEUGE DER WELT UND DENNOCH BESITIT ER
DEUTLICH MEHR KULTSTATUS UND SEXAPPEAL ALS DIE
NUMMER EINS! ETWAS UBER 35 MILLION MAL WURDE
DIE FORD-F-SERIE SEIT 1348 AN DEN MANN UND DIE
FRAUGEBRACHT - WELL DONE FORD MOTOR COMPANY!
ODER WOLLEN SIE AN DIESER STELLE ETWAS UBER
DEN SCHEINBAR NIE ENDEN WOLLENDEN SIEGESIUG
DES TOYOTA COROLLA LESEN? BITTE NICHT!
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plantiert. Wihrend sich die Hubriume bei
der ersten Generation zwischen 3.5 und 55
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Kubik dasEnde der Fal
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daran, dass die Ford Motor Company zu Be-
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Der stolze Besitzer ist nicht der Exbauer die
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THALITI

KALTER KRIEG, CHECKPOINT CHARLIE, EI-
SERNER VORHANG, GORBATSCHOW UND DIE
PERESTROIKA STEHEN FUR EINE BEDEUTEN-
DE GESCHICHTLICHE ARA. BEREITS JAHRE
ZUVOR SINGT PANIK-ROCKER UDO LINDEN-
BERG VOM ,MADCHEN AUS OSTBERLIN® IN
DEN KOPFEN DER JUNGEND IST DIE ZEIT DES
KALTEN KRIEGESNURNOCH EINE BELACHEL-
TE HISTORIE. WAS GORBI MIT INDIANERN ZU
TUN HAT UND WARUM AUSGERECHNET EIN
URAL6X6SEINEN WEGIN DEN WESTENFAND...

FAMLZIH






Sy

VIER M
QUNEN IM SOWJETISCH
v LKW-BAUKAST










PRES

VERLAGSANSCHRIFT
Rust Mail Motors GmsH
Infariteriesstradie 112 Haws B2
D-80757 Minchen.

Fon: +43 (0185, 250078040
Mol heli@inatmadnatoes com

HERAUSGEBER.
Rusty Nail Motars Gb, kakeb Huby & Keg Wibler

CHEFREDAKTION
Jorg Kibler (V15,4 P)

Fort. +43 (009, 2500780 42
Mas:

ANZEIGEN

W vo Whebex, Fon +4500485, 2500780 44

Enad maa wormeternatymaiinotons com
Giikage Armipenpesciliste Ne L £ 2017
REDAKTIONELLE MITARBEIT

Mick Hams (AUS). Atfred Meiber. Lars Pearson 1581,
Josel Prweslawska (X, Fel Schlichte

FOTOGRAFIE
Ut Fiucher

GRAFIK, LAYOUT & ILLUSTRATION
Suy Mayer

DRUCK

Kriechbaumer Druck GrabH & Co. N5

DIREKTVERTRIES
Rusty Mail Motors GmbH, BOTS7 Minches

ROSSO &
MZV Medermer Teitschrifienwertrieh GmiH & Co NG,
85716 Minchen-UnterschleiBibeim

ERCSHEINUNGSWEISE
dxjsalich

DAS KLEINGEDRUCKTE.

Al Fechte vorbekalien © by Rusty Nail Motors G,

Fir usverlangt eingesandte Mansskripte, Fotos, Jeichaung,

Bild- uad Tontrger wird keine Gewdhr (benommen.

EINZELPREIS
10 Eumn finkl. MwSL)

www.rustynallmotors.com









ie stehen mittlerweile an allen Ecken und
Sr.msn. der City. Dekorativ umgebaute,

vorn Mainstream geprigte Cafe Racer
unterschiedlichster Couleur. Ob Low-Budget
oder gleich die ganz grofle Nunmer - von
mehr oder minder renommierten Herstellern
oder selbsternannten Custom-Gurus. Wer's in
ein Magazin schafft, hat zumeist awtomatisch
die Lizenz zum Gelddrucken, ohne, dass die
melst unbedarfien zukinftigen Eigner auch
nur den blassesten Schimmer irgendeiner
Alung besitzen,

Gehen wir mal zuriick in die Anfinge der
frilhen é0er. Die jungen Wilden - Mods und
Rockabillies ~ waren die kreativen Kopfe der

Bewegung. Serbenmifiige  Motorrider w

den bis zur Unkenntlichkeit umgebaut. Das
Ziel? Leichter, schneller, lauter. Dass sich diese
Szene durch Andersartigheit darstellt. stand von
Anfang an nicht unbedingt m Fahrtenbuch der
Hobby-Tuner. Anders als hewte rekrutierte sich
ein Grofiteil dieser Subloultur sus der Arbeiter-
gesellschaft. Das Individuelle stand im Vorder-
grund - _budlt nat bought”, stan _maoney for no-
thing™ Man wollte schell sein, Ampelsprints
gewinnen und dem herkommlichen Motor-
cycle-Establishment den stolz gereckten Mittel-
finger zeigen.

Direh- und Angelpunkt - man kénnte es auch
als Wiege der Szene bezeichnen - war das le-
gendire Ace Cafe in London. Hier wurden die
ersten, die echten und legendiren Fights aus-

VOM CAFE

ZUM NACHSTEN
IKREIVERIKEHR
UHP ZURUCIK.
ZEITVORGARE?
SCHIELIER ALY
VIE JUIKERDX EME
MNGIE ABSFIELEN
A

getragen - von der Kneipe zum nichsten Kreis-
wverkehr und zurick. Zeitvorgabe? Schneller als
die Jukebon eine Single shapbelen ka

Cool war, was gefiel, laut musste es sein, anders
als die Massemware, Heute stolpert der
darfte iber jede Menge Begrifle, die uns Zwek-
radireiber eigentlich in unserer  Freiheit
schrinken: Bobber, Chopper. Custom-Bikes und
Cafe Racer - was zum Teufel ist das? Die Sze-
ne definbert sich pew, mss Flanstiden gebras-
chen, um sich in kleinen Gruppen abzugrenzen
anders 2u sein, den eigenen Status zum Kult zu

erheben - what for?

Ein klarer Auftrag fir die RNMTruppe. sich
dem Thema Cafe Racer van einer ganalich




anderen Seite 2u nihern. Never say Coffee
again " ist die Suche nach den wahren Wer-
ten der Sublultur, Des Frage, was funktioniert

und fiir wen s, 1 g

dienen mittlerweile der Beweihraucherung
eben dieser selbsternannten Kultur, Echte
Schrauber sind die Ausnahme, wohlklingende
Namen sind schieller erfunden, als der trop-
fende Bing Vergaser der alten Gummikuh mit-
ten im Nichts revidiert, Lifestyle stan Lebens-
Reuabtur, Audl kung statt Ei digk

Damit wir uns an dieser Stelle richtig ver-
steben: Fast das gamze RNM-Team kst im

Besitz solcher Cafe Racer unterschiedlichster
Marken und Epochen - selbst gebaut, versteht
sich, kilometerbewshrt und mit vielen klei-
nen Makeln versehen, die entweder durch den
tiglichen Gebrauch oder ein schmales Finanz-
budget begriindet sind. Awch wir faliren ins
Cafe - keinse Frage - doch ebenso werden am
Wochenende 1500 Kilometer abgespult. Ei-
gentlich machte man nicht zwingend ciner
Szene oder Gruppe angehiren, rweifelsohne
will man lissig sein, doch ohne jegliche Form
von Restriktionen oder Zugehérigkeit. Karo-
hemd oder T0er Jahre Rennkombi, 100 Kubik
oder 1800er Wuchtbrumme - vollig egal. der

Spall an der Sache steht im Vordergrund, das
gemeinsame  Abhingen mit Freunden und
Erinnerungen an die bereits zu lange ver
gangene Jugendzeit.

Wir haben uns aus genannten Granden fur
eine andere Art der Motorrd-Inszenierung
entsehieden - die Geburtsstunde der Mul-
t-Purpose-Szene, ein Bike fiir alles cooler
Look, uneingeschrinkter Einsatzzweck.
Anhand einer 1982er BMW R 100 C5 wollten
wir dem Langweiligen Kaffeekrinzehen ein
rides Ende bereiten und zeigen, was wirklich
in einem Cafe-Bike stecken kann.

Ein Blick auf die Technik gefallig? Tricbwerk:

OLPSCHODL-STYIE
VAU LIEGENPER
Cy-ZVLINVER.

Serie. Fahrwerk: Serie. Der ToasterTank
stammt von den US-Modellen und wird - bei-
aber = minlerweile mit Gold sufgewopen, alle
anderen mtaten ammen aus dem gingigen
Zubehdr (Moto-Gadget Tiny Speedo-Tacho,
MG-Blinker, Lowis Enduro-Lenker), das Rah-
menheck wurde selbst peschweift und die
Sitzbank von einem befreundeten Sattler iiber-
zogen. Sicherlich kein knallhartes Design-
Bike, einfach nur anders - und darauf kommt
es doch im Wesentlichen an.

Mit dem australischen Dirt-Track-Champion
Mick Hams haben wir die optinale Starbeset-
zung, um die Kuh fliegen zu lassen.



i

| REMEMBER
THE FIRST TIME
| WEHT 0UT FOR
A RIVE WITH
GRAMPPAS
HORTOR ..

Mr. Crocodile hat erste Fahrversuche bereits vor
knapp 50 Jahren auf BSA, Norten & Co. unter-
nommen. Er kennt die Schwierigeiten, die sich
hinter altens Eisen verbergen, besses, als jeder
Machtegern-Szene-Rookie und riickt der ganzen
Cafe-Session mit ungehevericher Prazision zu
Leibe: Genigend Sprit, Reifendruck™  Alles in
Ordnung Mr. Dundee - let’s start the engine.

Schitelnd erwacht die in die Jahre gekomme-
ne Boxer-Dame zum Leben. Nach einer halben
Mirpnste hat sich der Glelchlauf der Zylinder ak-
tiviert, die Kuh hingt am Gas und eben diese
michte Mr. Hams fliegen lassen. JIn Australien
Falwren wir fast nur im Gelinde - Gravelrosds
wenmt sich dag, Egal ob mit einer 1000er-Giggser

oder einem Dirtbike, das Ziel ist der Weg van
A nach B Wir lauschen den sinnigen Worten
und sehen uns bereits mit einer Gold Wing aul’
iner Down-Under-Expedition - nein danke!

Tatort: Motocross-Strecke, Schaelle 450er dre-
hen konsequent ihre Bunden. Viertaktsound
miischt sich mit dem hellen Gekreische extrem
leichter 125er. Mistendrin ein sattes Brummen
auis der Hatech-VA-Anlage. Meister Hams setzt
2ur Table-Erstbefahirung an. Die Fithrung am
Vorderrad Iisst trotz der etwas grober profi-
lierten Heddenau Ko0-Preus stellenweise zu
wilnschen @brig. Knapp vier Zentner - ahine
Fahrer - schichen sich bedingungslos in die
michtige Erhebung. An der Absprungkante
laift die ganze Fubre nicht wirklich minig in
Richtung Landezone, Hams korrigiert issig in
der Luft {Pline fiir's nichste Supercross in der
Fweiaylinderklasse liegen bereits in der Schub-
ladde), kinspht mit demn Rippenspeck der dlberen
Lady und verschwindet mehr oder weniger
galant sus dem Umfeld des Fotoobjektives,
Wow, el durchais beeindruckender Einstand!
T Zug erhaht sich die Sprung
weite von anfinglichen 92 Zentimetern aufl
satte 1047 Meter, Dem Mann aus Brishae
stelt ein unnatiidiches Grinsen im Gesicht
I remember the first time [ went out for a ride
with Grandpa’s Norton _." Alles klar, der Herr
versteht seinen Job und hat trotz kubureller
Unterschiede die Bayern-Kuh bestens im Griff.

Was jetzt folgt, lisst sogar gestandenen Cross-
piloten daz Blut in den Adern gefrieren:
{solange wir davon ausgehen, dass besagtes
Bike rund 110 Kilo mehr auf die Waage bringt
als ein herkimmliches Disthike - von Fede-
5 "
mag man an dieser Stelle nicht reden’) Hams
sehibebt die Fubire quer in die Absprungzane,
fahrwerkstechnisch geht der Boxer michtig in
die Knie, fir Offroad-Einsitze ist das CS-Fahr-
werk nicht wirklich die erste Wahl®
Meister Hams nimmt's gelassen. Springt

stoisch Runde far Bunde fir den nimmer-
sattens Fotografen, Dass dieser bereits die
Kamera aus der Hand gelegt hat wnd geniefit,
entgeht unserem Stuntman kenplett.

Irgendwie exinnert mich die gesamte Szene-
rie an eine klasssche Six-DaysVerangtaliung
(Enduro-Mannschafts-Weltmeisterschaft) der
fruben Toer und S0er. Mit dem Table-Top hat
unser Offroad-Recke bereits seinen Frieden
geschlossen, jetzt geht’s an die Bewiltigung
ausgefabrener Anlieger inkbusive deftiger
Spurrillen. Der K60 versagt konapbest. Grip

Fehlanzeige. Die Fuhre schiekt unkontrolliert
iiber beide Rider, withrend sich die Felgen
I BMW-Saow-Flake-Design herilich in der
Abendsonne spiegeln. Doch das grabie Pro-
blemn des kleinen Mannes sind die michtigen
Zylinder der 1000er. Mehrfach fallt das F-Wort,
Mister Hams kann die Existenz der liegenden
Zylinder nieht leugnen und kommst mit der G

samtbaubreite des Triebwerks nicht wirklich
zurecht, “Where to put my feet™ schallt es &r-
gerlich unterm Helm hervos. Der Crosser ver-
Tweifel, die Zuschauer johlen vor Vergniigen.

Das Finale-Furioso findet aul dem Waschbrett
des CrossTracks statt. Mick Dundee lisst die
Kuh fliegen. Kickt von Welle zu Welle. Knapp
75 PS sehickt die €5 an den Kardanantrich,
Kraft genug. um die 1000er deftig dber die
Bodenwellen krachen zu lassen. Wihrend
unser englischer Flagg-Man Lars Pearson
verzwelfelt die Zielllagge schwingt, um dem
Wahnsinn ein Ende 2u bereiten, Liuft das aus-
tralische Enfant terrible zur Hachstform auf,
Rursde um Runde knallt er das betagte Ebsen
Gibers Waschbrett — Mever say Coffee again!

Am Rande: Weder Ross noch Reiter mussten
mit Blessuren ins ndchste Hospital geliefert
werden, lediglich der Produktions-VW-Bus
erlit ein paar Schrammen beim unkontrol-
lierten Einladen der abergewichtigen Wucht-
brumime, Daraul einen doppelten Braunen!






PR FDERB0ER ] RE
SIADIEN. ZU DIESER ZEIT HERRSCHTE T}
DEUTSCHLAND NOCH OPELMANIE = ZUMINDEST
FUR DIE JUNGEND IN LANDLICHEN
REGIONEN WAR DER RUSSELSHEIMER
AUTOBAUER DIE ANGESAGTESTE ART
DER FORTBEWEGUNG: KADETT, C-COUPE
ODER DIPLOMAT, WER DIE NICHT
KANNTE, WAR RAUS - SOWOHL BEIM
AUTOQUARTETT IM SCHULHOF, ALS AUCH BEIM
INNERSTADTISCHEN FLANIEREN VOR

DER TANZSCHULE.
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ERDING IN OBERBAYERN,
AUSSER EINEM GUTEN
HEFEWEISSBIER unD
DEM FRANZ-JOSEF-STRAUSS
FLUGHAFEN HAT DIE RE
ON RECHT WENIG ZU BIETEN.
FLACHE FELDER, OD-
LAND, MOCHTE MAN SAG
MEHR NICHT. MITTE
DRIN LIEGT EINE DER
BESTEN ADRESSEN FUR BIKE-
UND LEDERFREAKS DER
BESONDEREN ART -
COOLMOOSE-VISION, DER
LLETZTE LADEN

VOR DER HOLLE®.

o diesem Anglizismus versteckt sich des
gebitrtige HamburgerJung’ Matthias Moose™
Béttcher, Moose ist Leathererafier, wir nennen es
der Einfachheit halber schlicht Sattler
der Endinger-Elch gegen diesen Begrifl striubt. Ein
Sattler ist ein Handwerker, der sich um simtliche
Attribute der Lederbe- und Verarbeltung kiim-
mert - ich mache lediglich Taschen.” Ein Taschner.
ein Gartler ein ... Eigentlich auch egal, Moose ist
eine coole Type und stellt hochwertige handwerk-
liche Unikate her, Kein Exemplar glei
deren, jede Naht ist anders als die vorhergehende.
Optische Perfektion bed
tiglichkeit und Reproduzierbarkeit - das will ich
nicht!”

demn an-

et Langeweile, All-

Moase bedeutet Elch, Coolmoase ist der coole Elch

woher konumt's? Im frisheren Leben war Herr
Eor deutschen TV-Sender
als Kameramann in Lohn und Brot. Stindkg aul
Achse, viel in den Staaten unterwegs, geschiftlich

bei einem gr

A1

wie privat. Im Laufe der Zelt entdeckie Matthias
seinen Respekt und seine Licbe zu den Ureinwoh-
nern Amerikas. trich sich bei jedem Staaten-Trip
imaner hiufiger dn Museen und Reservaten her-
umm und lernte elie Menge Indianer kennen, deren
Lebensart ihn von Grund auf faszinierte.

Doch dicse Faszination fir die amerikamisshe.

Ur-Kultur wurde dem jungen Battcher bereits im
zarten Alter von 6 Jahren cingepfanat, Hamburg,
Weihi ten, irgendwann in’, den 6der Jahren:
Unter dem Weihnachisbaum der Familie Baticher
liegt ein Buch. das far den kleinen Matthias be-
stimmt ist: Janses Feninsare Coopers’ Lederstrumpf,
Der kleine Hanseal bekommt erstmals virtuelle
Eindriicke von den Weiten des amerikanischen
Kontinents, seiner Geschichte und der der Urein-
wohner, der Indianer. So zieht es Klein-Béttcher
imaer mehir in die Natur, Er machi Feuer, schiefit
mit selbstpebauten Bogen urd méchte so sein wie
die grofien Hiuptlinge.

2013 WILL MOOSE SEINER
HEIM ENDLICH DEN
RUCKEN KEHREN

1996 reist Béticher von Vancouver nach Alaska,
trifft auf indianische Tramper und nimme sie kurz-
entschlossen mit. Ein Nov denn daver wer-
den Touristen ausdrocklich gewamnt. Er erfihrt
viel tber die Sargen und Nite der einst so stolzen
Ureinwohier, lernt isber ilire Sitten und Gebriuche.

Irgendwann beschliefls der viel gereiste Baticher,
setnen Joban den Nagel zuhdngen, um in den Webten
Kanadas sein Gliick als Filmemacher zu suchen.
Die Geburtsstunde der Firma Coolmoose-Visi-
an = einer Filmproduktionsfirma, welehe sich it
Dokumentationen dber lndianer beschiftigen soll.
2013 ist es dann so weit. Mobel, Hausrat und per-
sonliche Dinge sind per Container auf dem Weg
nach Mosdamerika: Bétteher will Deutschland
endlich den Riicken kehren und sich in Kanada ein




neuesLeben aufbauen, PesénlicheUmstindezwingen
jedoch zum abrupten Abbruch des Projektes, er
kehrt nach Deutschland zurick und steht vor der
groflen Frage, wie es weitergehen soll

Zurisck zum Film - nein danke! Béstchers Stecken-
plerd ist die Lederbearbeitung. Der gestandene
Matorradiahrer und Weltenbunumler nilit sich sein
Equipment scit Jahren selbst. Mit den ureigensten
Transportmaterialien, wie sie seit viclen Jahrtau
senden verwendet werden: Leder

1 Leinen
Coolmoose-Vision mutiert von der Doku-Film-Bude
2ur Lederwaren- Fabrik’. Naja, genau genomn
w, deren komphettes T
Herm Coolmesse in Personalunion besteht. Nus pro
forma: Matthias ist in Sachen Leder Autodidakt.

einer One-Man

15

Man betritt ein eher langweiliges Dreifamili-
enhaus. Weiller Flur, Edelstahltreppengelinder,
gelliester Eingangsbereich - hurra Dewtschiland,
Meister Propper liegt in der Luft, es fehlt nur ds
Schild mit der Aufschrift Ballspiclen verbol
Der coole Elch dfnct die Tire zum Lokaltermin,
Leinenhose, Leinenhemd, Zigarre. Eber eine Loca-
tion fur Zuhause im Glick”, als die erwarte
Diestination filr cinen athercrafier, Kaf:
fee oder Moose Shiner?” Clevererwelse greifen wir
zum Kaffee, fiir den hochprozentigen, selbst abge-

fullten Moose Shiner scheint der Tag noch etwas
u jung. Doch wo ist Lederstrumpfs Reich? _Den
Flur enila ks" Hoppla, willkommsen in
ciner anderen Welt! Holz, Leder und antiker Stahl
in Form von Maschinen und abgegrifienem Hand-
werkszeug ~ mehr gibt’s im _Letzten Laden vor
der Hille™ nicht zu seben. Willkammen im kleinen
Reich von Matthias Moase” Bottcher.

Herr B. ist Ledermann chne Wenn und Aber
Alles, was sich in seiner Werkstant befindet, ent-
steht in reiner Handarbeit, nach Kundemwunsch,
perfekt in Ma und Form suf das jeweilige Bike an-
gefentigt. Bei der BegrifMichkeit Perfektion zieht’s
dem grofien Hans Albers- und Sankt Pauli-Fan

den Magen zusammen. Norsicht, hier ist nichts
perfekt, bis auf die Verarbeitung meiner Materia-
lien. Gralie Form der Taschen, Gephckrollen
und Werkzeugtaschen ist sehr stark von der Qua-
litat und der Stirke des gewihlten Leders abhin-
it spricht der Meister und widmet sich wieder
sekner aus dem vorigen Jahrhundent stammenden
Nihmaschine. Oberall stehen kleine Flaschen uned
Tegel = Lo s und Plb 4

und in Flasclen mit dem Firmenlogo abgefullt, ver-
steht sich. Die Werkzeuge des Ledermanns muten
an, als wiren sie aus dem Otzi-Museum entwen-
det, Seit der Steinzeit hat sich in diesem Gewerk
auller den Nihmaschinen nicht wirklich viel
getan” Wir finden Stempel und Pressen, auf al-
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toff gedruckte Logos und eine Menge

sicht

anderer Dinge, die wir zuvar noch nie 2u
bekommen haben. Apropos Leinen - Béttchers

fur die Coclmoose-Labels
arnt von einem Hambirger

wirklich auflergewbhnlich.

zwelte gro

verwendete Leinen s
Freund - soweit nicht
Dach der

einen Ham ammt
ehemals aus Bestinden der Deutschen Marine, Das
rund 60 Jahre alte Ma glich

Verpack

Eckernford nd fand auf dem Dachboden

seine vorerst letzte Ruhestitte.

UNIK

P PER TON
BEDEU'I

" LANGEWEILE
Moase ist traditionell, geschickt, findig und da-
it schan wieder ziemlich New Age. Wir dilrfen

dem Meister bel der Fertigung sweber Packtasehen
n Custorn-Bike iber die Schulter schauen.
hist nichts wirklich Aufregendes, denke ich
mir. Doch allein die Auswahl des zumseist aus
Sidamerika stammenden Zebu-Leders nimmt ge-
fuuhilt St in Anspruch. Der coale Elch ist bei
It so cool, wie wir zuerst meinen.

W
Soll  heilen seine  Ansprische sind  extrem
hoch. Er kennt das Bike, den Besitzer und die
Winsche desselben. All diese Faktoren wallen
feinander  abge-
stimmt wenden, denn jede Tasche
ist ein Einzelstick. Als die passende
Zebu-Haut gefunden st - echies Le-
t, mit Ein-
bildungen.
ke

peinlichst  genau

der, wie man uns versic
schlissen, Narben und F
1 das, was der Elch fr seine

kate sucht, geht's los. Soll heiflen,
die Beobachter stehen mit offenem
um Béttchers Werktisch
sen ob der fliefen-

Nachdem
der  Grundschniet  der

Tasche getatigt fst, sticht Manhias mit der Ahle
alle Lacher fiir die von Hand zu nihenden Nih-
te vor - nur so kann man dem extrem starken
Leder beikommen. Mit Wasser wind das Material
pelisgip gemacht, wm es anschlielend Gber einen
Leisten 7u treiben, in die gewiinschte Form zu
ach einer halben Ewigkelt scheint sich
ativ wenig getan T . Aus einer Rauch-
wolke heraus grinst mir der Elch mit bitzenden
Augen emgegen: Junge, dasist kein Kindergeburts-
tag. so ‘ne Tasche dauert mindesten zwel Tage®
selten durflen wir Handarbeit in dieser Prizision
und mit solcher Hingabe erjeben wie bei Bostcher.
Der Mann lebt und liebt seinen_ Job, seine Produk-
te und die daraus resultierenden Anforderungen.
Hier kommt mir wieder ein Satz des indianisch in-
n Leathererafters in den Sinn: Perfektion

ist Langewelle”

KONTAKT & INFOS
MATTHIAS , MODSE" BOTTCHER
FON: 0171/8817128

85435 ERDING
WWW,.COOLMOOSE-VISION.DE




ARIDER ALPTRAUM DES
DAS NAHEMNDE FIASKO
JER MARKE BMW FETTE
UND SCHIEREN LUXUS

TE ,DER SPIEGEL" NOCH:
FUR BANKDIREKTOREN ODER
LASSE FEHLT ZU DIESER ZEIT NOCH
 KOMPLETT - ET VOILA: BMW 1502
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igentlich haben wir hier an dieser
Location eitsen v deren Aultrag:
standene Biker, ein paar Caferacer,

cine gemietete
und das perfekte Wetter. Doch bevar sich die
RNMTruppe ans Werk machen kann, drshit
aus der Fe cinbar bermachtiges
Trichwerk und schickt cinen infernalischen
Sound in den 1o

ne ein

v jungen Margen. Wie ge
bannt wasten wis auf das Auftauchen ciner
michtigen Erscheinung irgendwo am Hori-
zont. Muss ein dicker AmiVE sein .7, wind
gt

unkelt, oder el htiger Renn-Bo-

lide”. Doch nichts materialisiert sich - die

enorme Gerfuschkulisse bleibt. Es kracht

und scheppert, Schalvorginge, bei denen
geflissentlich die Kupphung negiert wird

weiterhin nichts! Gefuhlt warten wir schon
selt Minuten ohne Sichtkontakt zur Kra-
walltite. Am gegeniberliegenden Waldrand
entwickelt sich eine immense Staubfahne,

aus dey s

den spter cine blawweil
rate Front schichen soll. Das Fachpublikum
st frritiert und begeistert zugleich. Ein Ral-
Iyeauto solle es sein, vermuten die anwe

senden Fachleute . Doch keiner der Anwe-




senden ach mur die geringste Alawing,
um was es sich handeln kinne. t als das
Gefiibrt in schlingernden Bewegungen um
die nichste Kehre knallt, konamt Gewissheit
auf - Jugenderinnerungen werden wach.
BMW Baureihe 147, ruft der Lichttechni-
heln auf den
Lippen, _ein 1502er, wie geil ist das 4
Minuten spiter, die Staubwolke liegt in dich-
ten Schieiern iiber den angrenzenden Fluren
und Flichen, affiset sich die Beifahrertise
{derzeit ist das Schloss auf der Fahrerseite
defekt!) des aus den sdern stammenden Mit-
telklasse-BAW und ein junger Mann schilt
sich aus der betagten Karosse. Jethelm Mar-
ke Autoscooter, Karchemd, Jeans und - naja,

ker entzickt und mit einem L

Tag, 0 kann man sich die eine oder andere
Kampfspur an der bajuwarischen Mittelklas-
se erkliren. Knapp 180 Kilometer Arbeits-
weg weeden tiglich mit emer dem jungen
Mann deutlich in Gesicht geschricbenen
Selbsverstindlichkeit abgespult Er arbeite
bei BMW, aber die modemen Fahrzeuge sind
nicht ganz nach seinem Geschmack, Elekiro-
nik, Plastik und unnétiger Schnick-Schnack.
alle diese in Prospekien viel gepriesenen
New-Age-Attitiden kimnen den 1502-Elg-
ner mur wenlg iiberzeugen- auch wenn der
junge Mann eigentlich direkt an der Quelle
sitzen wilsde,

Stolz versucht der Eigner des doch recht ku-
riosen Vehikels uns einen Einblick unter die

dic Schuhe hat er wohl vergesssen, aber Jes-
mlich anch barful
Was zuerst als Rallyealdie ausgemacht wir-
de, befindet sich bei genauer Inaugenschein-
nahme in deutlich desalaterem Zustand als

sus war bek

eraegs.

angenommen. Der junge Mann - Axel - er-
scheint hingegen taufrisch und muit dem Zu-
stand des Objektes mehr als zufrieden. Man
beschnuppert sich, stellt Fragen und erreicht
recht schnell den Zustand einer iiber Jahre
gereifien Minnerfreundschaft, klart Miss-
versthndnizse und tauscht Triume sus, Herr
Axel befindet sich nicht wie zuerst ange-
nommen auf einem Trainingsevent fir Ral-
Iye-Rookies, sondern gonnt dem betagten
1502 den Sblichen Senntagsansflug in Wald
und Flur. Der 0Zer” trigt zum Leidwesen
des Eigners leider kein H-Kennzeichen, auch
wenn der Bayern-Topseller - rein alters-
mibig - locker zur Oldie-Abteilung zihlen
wilrde. Der junge Mann mutzt das KFZ jeden

JESESWA

ANNTL

Haube gewil zu lassen. Du musst schie-
ben, driicken
sie ohie Probleme aull Was fehlt? Der gute
Mann méchte die historische amtliche Aner-

i ctwas lapfen, dann geht
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Kennung haben. Grund getug hitte das Auto
mit seiner beweglen Geschichte, zu der dic
eine oder andere Kaltverformung im Fromt-
bereicht gehort. wie der stillisierte Propellar
zu den Bayerischen Motorenwerken - wir
driscken gang fest die Danmen!

Als die ersten Protolypen der 1500er Bau-
reihe 1961 auf der IAA vorgestellt werden,
befindet sich der bayerische Automobilher-
steller i einer tefen Krise - die Mistelklasse
fehh! Damals schrich der Spicgel, dass BMW
entweder Autos fir Tagelshner (Isetta) oder
Bankdirektoren (VE-Modelle) banen konne,
Die Mistelklasse, die bis Anfang der 60er von
Borgward besetzt wurde, fehle den Bayern
komplest. Bereits auf der IAA konnte BAMW
mschr als 2000 Einheiten an den Mann brin-
gen, die FAZ titelt: Die Buchstabenkombina-
tion BMW stehe fir Borgward macht wei-
ter’, sowelt der kurze Exkurs in die Historle,
Die Haube ist affen und gibt unverbolen den

Sowohl der Optik, als such dem Fahrstil ge-
schuddet, wird das serbenmaliig eher recht
verhaltene Tricbwerk (14 PS/118 Nm) immer-

El
NEN K

FUHIRPARK

hin ven zwei sportlichen Weber-Doppelver-
gasern mit dem notigen Krafistoffgemisch
wersorgt, ansonsten ist das TerJahre Auto-
rmobil nahezu serlenmabig. Der eingefleisch-
te BMW-Fan sicht wenig Sinn im Einsatz von
Tuningteilen, stattdessen gount er dem 1302
tglichen Auslal. Das scheint dem Mittel-
Klasse-BMW deutlich besser 2u bekommen,
als eine artgerechte” Halung in einer kli-
matisierten Sammler-Garage.

Und wenn Herr A. dennoch Gelste verspir-
ren sollte, ein kriftigeres Fahrzeug zu bewe-
gen, dann hat er suhause am Hof eine enorm
kurase Fahrzeugauswabl aller Epochen und
Hersteller. Eines ist dem Sammelsurium je-
doch pemein: Jedes Fahrzeug ist mindestens
25 Jahre alt und trigt die Spuren cines be-
wegten Lebens - doch dazu mehr in einer der
kommenden Ausgabe.







‘ermit der Frosch auf einer

1111 KNALLHARTE
RECKEN AUF GNADEN-
LOSEN RENNGERATEN
BIS 50 KUBIK. 4 PASSE,
238 KM STRECKEN-
LANGE, 1 KLIMAZONEN,
2 LANDER, 5.500 HOHEN-
METER UND EINE SPAR-
TANISCH BERECHNETE
FAHRZEIT VON GERADE
MAL 8 STUNDEN.




I Fahrerlager schwingt ein in die
Jahre gekommener Elvis die Hilften
a5 Smells Like Teen Spi

ow befindet
der Endphase der Feinabstim-
mung am heftig iiberarbeiteten Ider
Bing-Vergaser, wahrend ein Alterer
Herr lm Catweazle-Look
Standart
markt die letzten Hiirden der techni-
schen Abnahme 2u nehmen haff,

af elnem

OMM, die Vierte. Was als Schnaps-
idee einiger Otztaler Barschen
Prisi” Maruel Ribis begann,
clerte in den letaten 4 Jah
earopaischen Super-Mofa-Event

ater Marke Hofer-Super-

Wie 50 oft entspringt der Urgedan-
ke elner Gaudi Jugend-Erinne

erg
Moped-Truppe agieren in erster Linie
als Streckenmarschalls belm Otz-

taler-Bike-Mara
Voraussetzungen. doch nur von
Muskelkraft getrichen. Ma
krafig-sthmmiger B
£ sefner Kumpani die Strecke
vicht cinmal auf seinem alten Mofa

o - die glelchen

egen kitnen e Gieburts-

e des Otataler Moped
thons. Gesagt. getan. Flugs wird das
alte Puch-Eisen entstaubt, instandge

in Betrich genommen. Die
mie in Form einer Kiste

Bler kst sch
bis
Freunden auf den langen Weg iber
die Alpenphsse

Was 2012 in Blerlause begann, zihit
heute mit Abstand zu den wich-
tigsten Moped-Events auf anserem
bus. Zahlen und Fakten sprechen
eine iiberaus deutliche Sprache, doch
das Flaie und der wahe Kick am
OMM st - abme wirkc
sein - kaum 2 beschrei

hen.

Samstag 5.30 Uhr, Nach ciner karpen
Nacht quilen sich die 1111 Matade

res aus hren sehr unterschiedlichen
Quartieren. Die Top-Pilaten nichti-

Rookie irgendwo in den im Sommer
ausgestcbenen Gassen Soldens
wiederfindet. Wir entdecken elne
biirtige Princessin beim morgendli-
<hen Warm-Up mit Kaffee und Kippe.
Elvis versucht T Ifem

Tonnen Haarspeay - die
uriter eine Art Helm zu stillpen,

Vor- und Nachteile von Ape-Han-
terhalten.

5.45 Uhr. Die Spannung steigt ins
Mot
achen zam Leben. Elligst werden
inale Vorbereitungen getroffen, das

Adrenalin steigt. hier und da cin Ab-
schiedskissele de Maid

acht der

Unermessliche. Die ersten

gehillt in Zweitaktnebel e

s gewaltige Tross in
Herausforderutg
- dem Kiihtai. Hardliner uniter den
Racefans werden bereits jetzt erste
Bedenken in punkto Chancengleic
heit, Reglement und et
wflern - doch weit gefehlt. Nicht der
Erste im Ziel bekommt automatisch




16:32 UHR
3,7 GRAD

T'IMMELSJOCH, 2474 METER




den grofien Pott! Auch hier hat sich
die OMM-Truppe ein besonderes
Zelt-Gimmick erdacht. Als letzter -
quasi mit Startrummer 1112 - geht
Extremsadsportler Patric Gruner auf

dbe Streck

setzt die Time-
dic knapp 240 Kilometer in erfah-
rungsgemsifien 7 bis 7.5 Standen ab
wnd meiBelt damit die Sicgeraelt in
den sprichwiictlichen Utstaler Schie-
fer. Wer also 5o nah wie méglich an
Fatricks Zelt g
wvorn - elnfach, ode
.out on the stages” kein Stress Fiir
die Mofatrelber, alles ist offen, jeder
kann gewinmen.

Birtige Frauen und vollbusige Man-
ter, Wikimger, Cybeer-Piraten urs
Phantasiegestalten. Wer sich nicht
dressed ist underdressed. Whikrend
die erste Reihe Competitors bereits
it Vellgas Richtung Otz kiattert,
hanen sich manche Seilschaften
schon auerhalb von Solden in die
Botanik, um erste oder vergessene
Warturgsarbeiter an den hochge-
slichteten Renngeriten 2u eledigen.

Friulein Dolores teilt ihren ersten
Morgenkaffee am Streckenrard mit
ichen Herrn mit Stahl-
bl und Schottensock. wilwend
sich begelsterte Zuschauermengen
die Seele aus dem Leib schreien und

einem freu

den Renntross lauthals anfeuern.
Sellbst Ien Mdeinssten Kubkall herssche
Vlksfeststimemung. Alles, was |
kann, ist auf den Beiner. Omas i
Morgenrock feuern Rennfahrer an.
dle locker ihwe Urerkel seln konmnten
Bauer Kofler schaut vertriumt von
seinem Bulldog auf das bunte Trei-
ben - noch cinmal jurg sein! Doch
Hier triigt der Schein echeblich: Das
Durchschnittsalter der Piloten dilcfte
bed geschiatzten 45 Lenzen liegen,

den

shen und unten kst jedoch

gentigend Luft

1.000, 1,300,

769 Meter, Fus die
Schinapsghs-Klasse des alpinen
fotorsports wird die Luft recht
i Neben der verendeten Kreidler

ans dem schwiibischen Heilbronn
findet sich der Schwalbe-Teeiber

aus Suhl, Dingnose: _Kerz-Infarkt”,
Piloten und Krider kimpfen mit den
enormen Hibenunterschieden, die
2 bewiltigen sind. Der erste Check-
point liegt auf 2.020 Metermn = das
Kiihtai erwartet den Reneirkus mit
grandiosem Wetter und phincmen-
alem Bergpanorama. Ein lurzer

Stopp, ein technischer Check elne
Tasse Kaffee und weiter geht's gen
Brenmer. Wir treffen Kermit - mitt-
Terwelle hat er die Farbe seines Fonys
angenosmen, Der armse Frosch qualkt
in den hischsten Tonen, erzihlt von
Leistungsverlust, Getriebeproblemen







und misederischen Uberhalmansvern
beed Schringeschwindigheit. Am Berg
sind alle gleich, Seilschaften helfen
Gesch belm

Runter vom Berg - Erhobang fiir
Ross und Reiter, doch der nichste
Anstieg ist keinen Deut besser! Das
Starterfeld schiebt sich wie der Zug
der Lemminge Richtursg Brennerpass.
Unterwegs spielen sich mabdreiche
Dramen ab: Dornroschen setzt an,
ilren Prinzen zu tiberholen, Emnie
und Best diskutieren am Wegesand
ber die Verwendung der letzten
Spritvorrite, wihrend Elvis wiede-
rum die Tonlage geandert hat und
mittlerweile Friuleln Menkes Hahe
Berge” intondert. Tankstellen wer-
den zu sozialen Meeting-Points und
Supermarkt-Pagkplitze zur letaten
FRuhestitte zahlloser Zweitakibebchen

Mistendsin sitzt Harry aus den

schein: Kerzen gewechselt, Ketten
gesparns, Olstand justiert - jetat sind
AN, Jusstus uid Arein bereits seit 2
Stunden @berfallig” Der Teamchef
nimumt’s gelassen. sitat im Café und
genchanigt sich ein bleifreles Bler,
Nach weiteren 35 Minuaten trifft die
Seilschaft der drei Recken ein: Justus
schleppt Alfs Cobinette, wihrend Ar-
min versucht, die fehlende Leistung
der ZR 25 mit Pedalkraft 2u unter-
stiitzen. Diagnose an Alfs Renn-Boli-
den: Pleullagerschaden - end of racel
Die Dramsen, die sich am Berg abspie-
len, kénnten ganze Bicher fullen.

Mintersdrin stant nur dabel: Unter

all den Micro-Mopeds tammelt sich

RNM-Fotomann Uwe Fischer auf el-
ner bt b im Cafe-R Suil

I hin-
gebungsvoll eirsen neven Kolben in
seine Combinette - zum Teufel, auf
welchem Planeten sind wir gelandet

Brenner. Jauffen, joch. Was

anfgebauten BMW R 100 RS. Fischer
it immer da, weo man ihn eigentlich
nicht haben machte: Beim Zeitlupen-
abilisg in der 180-Grad-Kehre, beim
Pinkeln am beim

fitr Rallye-Dakar-Fahrer frither die
Ankunf am Lac Rose it Senegal

war, ist fir die tapferen Klein-

men, Freundschaften werden ge-
schlossen, alte Rechnungen beglichen
wnd Elvis trallert vergnisgt Highway
#o Hell®, Here, was willst Du mehe?
Wer Le Mans fiir das Mekka des

von

Sebden - Saart und Ziel des OMM!

Ralf - seines Zeichens Teamchef,
Mechaniker und Madchen fur alles,
wartet seit rund zwei Stunden an der
Tauffs

Halt,

Blick ins Kilhtai wagen.

) bt st seine Jungs.
JAm Brenner war noch eitel Sonnen-

letzten Atemzug des sich verabschie-
denden Floretts auf 1.553 Metern
Seurz unterhalb der Passhihe.

Wir befinden urs minberweile bm
Schlussspurt auf Salden - 62 Kilo-
meter trennen die Extremsportler
vain begehaten und verdienten Ziel
Erstaunlicherweise sind immer noch
knapp 50 Prozent der Micro-Rensnier
im Feld, Auffgepeben wird wirklich







ZWEI UNTERSCHIEDLICHE
MANNER, EIN GEMEINSAMES ZIEL -
MUSKELKRAFT VS.BOXER-POWER.




STAY COOL, STAY CLASSIC

SWM FUR CAFE RACER UND URBAN RIDERS

Handler und weitere Infos auf www.swm-motomrad.de



QENTLE/\/\AN S WEEKEND

TWEED — Das Magozin fir den Mann mit Stil
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